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Sehr geehrte Damen und Herren,

in Anbetracht der am 31.10.2020 geplanten Er6ffnung des Verkehrsflug-
- hafens BER—Berhri—Brandenburg hat sich das Bundesaufsichtsamt fiir
Flugsicherung (BAF) in den letzten Monaten nochmals emgehend mit
den Abﬂugverfahren von der Nordpiste in Betriebsrichtung 25 in der
Nacht befasst, die ja bereits in den Jahren 2012 - 2015 Gegenstand inten-
siver Diskussionen in der Fluglirmkommission waren und bekanntlich
auch das Oberverwaltungsgericht Berlin-Brandenburg sowie das Bun-
desverwaltungsgericht beschaftlgt hatten.

Die Fluglirmkommission hatte sich in der 93. Sitzung am 06. Juli 2015
zuletzt (unter Einhaltung bestimmter Voraussetzungen) fiir die Alternati-
ve 4 der Nordumfliegung von Blankenfelde-Mahlow ausgesprochen.
Nach erneuter Sichtung aller aktuell vorliegenden Sachgrundlagen, Be-
lange und Argumente, die fiir und gegen eine Nordumfliegung von Blan-
kenfelde-Mahlow (Variante 4) im direkten Vergleich zu der Bestandsrou-
te, also einem Geradeausabflug sprechen, und nach Einholung einer ak-
tualisierten, diesem Schreiben als Anlage beigefiigten NIROS-
Berechnung bei der DFS Deutsche Flugsicherung am 18.11.2019 ist das
BAF derzeit der Auffassung, dass sich auch in der Nacht der Gerade-
ausabflug gegeniiber einer Nordumfliegung von Blankenfelde-Mahlow
erneut als vorzugswiirdig darstellt. .

Dies ergibt sich im Wesentlichen aus den nachfolgenden Griinden:
1. Zunéchst scheinen wegen der gesetzlichén Verpﬂichtuﬁg aus §
29b Absatz 2 Luftverkehrsgesetz, auf den Schutz der Bevolkerung

vor unzumutbarem Fluglérm hinzuwirken, insbesondere die DES-
Berechnungen -die Aktuellste davon vom 22.08.2013- deutlich
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fuir dle Festlegung einer Nordumfliegung zu sprechen Aus die-
sen, im Wesentlichen nach den Vorgaben des Fluglirmschutzge-
setzes erstellten Berechnungen ergibt sich die (rechnerlsche) Ent-
lastung einer erheblichen Anzahl von Betroffenen im Bereich des
unzumutbaren Fluglirms. Das DES vom 22.08.2013 zeigt im -
Vergleich der von der DFS und der FLK bevorzugten Variante 4
der Nordumfliegung zur Bestandsroute (Geradeausabflug) eine
Entlastung von 2.873 Petrsonen in den Pegelbandern 50-60 dB(A)
in der Nacht (im Ergebnis bestitigt durch NIROS-Berechnung
vom 18.11.2019). Im Bereich des NAT-Kriteriums, dessen Kon-
tur im Wesentlichen die umhiillende Kontur und damlt die Aus-
mafe der Nachtschutzzone bestimmt, kann den Berechnungen zu-
folge die Zahl der in der Nacht unzumutbar Betroffenen um 1.549
- von 29.309 auf 27. 760 gesenkt werden.

2. Dennoch ist zu bedenken, dass sowohl der Geradeausabflug als

~auch die Nordumfliegung mit unzumutbaren Lirmauswirkungen -
fur die Bevolkerung verbunden sein werden. Eine Gestaltung der
Abflugverfahren ohne unzumutbar Betroffene ist nicht moglich.

Es spricht daher trotz der unter 1. genannten Umstinde zunéchst -
einmal nichts dagegen, auch hier von einem Verteilungsfall im

Sinne der einschldgigen, mittlerweile gefestigten Rechtsprechung

- auszugehen. '

3. Obgleich die neue NIROS- Berechnung vom 18.11.2019 (vgl..
Anlage) die im letzten DES ermittelte deutliche Entlastung der
Betroffenen im héheren Pegelband (55 60 dB(A)) fiir die Vor-
zugsvariante 4 der Nordumfliegung im Ergebms bestétigt (1.200
Personen), ergibt sich hieraus auch

. eine hohere Zahl an Betroffenen in den Pegelbandern 45-
55 dB(A) bei der Vorzugsvariante 4 (9.300 Personen
mehr) im Vergleich zum Geradeausabflug; ~

. eine hohere Gesamtzahl an Betroffenen bei der Vorzugs—
variante 4 (8.100 Personen mehr) im Verglelch zum Gera-
deausabﬂug,

. ein schlechterer Giitewert bei der Vorzugsvanante 4 (l 44)

als beim Geradeausabﬂug (1 12).

4. Das DES vom 22. 08 2013 zeigt ferner eine deutliche Ausbuch-

, tung der Larmkonturen Nacht bei 50 dB(A) nebst NAT-Kriterium
entlang der Nordumﬂlegungsroute Dementsprechend kiéme es in
diesem Falle insgesamt zu einer Neubelastung mit unzumutbarem
Fluglérm in der Nacht fiir Betroffene in einem Gebiet, das bisher
tatsdchlich und nach den Annahmen der Planfeststellung fast gar
nicht von Fluglérm betroffen war.
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Auch wenn die DES- B‘erechnungen nicht grundsétzlich in Frage

~ gestellt werden sollen, erscheint es im Vorhegenden Fall zweifel-

haft, ob bzw. inwiefern sich die Berechnungen im laufenden
Flugbetneb tatsichlich bestitigen werden. Schon aufgrund der
anspruchsvollen Streckenfihrung ist eine Streuung auf der
Nordumfliegung grundsitzlich nicht vermeidbar. Der Flugweg
der Vorzugsvariante 4 fithrt ferner iiber eine im Hinblick auf die

~ direkt darunterliegende Besiedlung génzlich optimierte Strecke. -

Es ist dabei zu beriicksichtigen, dass die direkt tiberflogenen Sied-
lungsliicken, zB. zwischen Lichtenrade und Mahlow, relativ klein
sind und dichter besiedelte Gebiete sehr nahe liegen, so dass diese
durch die Luftfahrzeuge im Falle der —auch von der DFS erwarte-
ten- Streuung durch die Luftfahrzeuge schnell erreicht sind. Auch

~ fiihrt die Nordumfliegung den Flugverkehr insgesamt niher an

groBe, dicht besiedelte Gebiete von' Berlin heran, weshalb auch
deshalb eine hohere Zahl an Fluglarmbetroffenen zu erwarten ist,
als die Berechnungen derzeit nahe legen. Insgesamt ist aufgrund
der erwarteten Streuung und der erheblichen Néhe zu dichtbesie-
delten Gebieten mit deutlich mehr Flugldrmbetroffenen zu rech-
nen, als in den vorliegenden Berechnungen ausgewiesen. Die tat-
sichliche Anzahl der Betroffenen ist allerdings vor Aufnahme des
Flugbetriebs nahezu unmdglich zu ermitteln. '

In einigen der an der Nordumﬂ1egungsstrecke hegenden dicht
besiedelten Gebiete, in denen aufgrund der Streuung eine erhhte .
Anzah] an Fluglirmbetroffen zu erwarten ist, wére der Bereich
des unzumutbaren Fluglérms bereits verlassen. Dementsprechend
giibe es dort auch keinen passiven Schallschutz nach dem Flug-
1&rmG. Dies betrifft zB. Teltow/S’tahnsdorf

Soweit eine Doppelbelastung der Betroffenen in Blankenfelde-

Mahlow durch An- und Abﬂuge vermieden werden soll, wirkt
sich die Entlastung durch eine etwaige Nordumfliegung aufgrund
der existierenden Nachtflugbeschrinkungen nur in den Stunden
von 22:00 bis 23:30 Uhr und von 5:30 bis 6:00 Uhr aus. Dariiber
hinaus wiirden die durch die Nordumfliegung Entlasteten auch
deshalb nur teilweise entlastet, da weiterhin Westabfliige von der
Siidbahn stattfinden, auch wenn diese hinsichtlich der Flug-
larmauswirkungen insgesamt und insbesondere fiir Blankenfelde-
Mahlow Nord giinstiger sind als die Nordbahnabfliige. Die Belas-
tung im Hinblick auf die Anfliige auf die Nordbahn bei Betriebs-
richtung 07 bleibt demgegeniiber im Falle der Festlegung der
Nordumfliegung vollumfinglich bestehen. Bei einem Gerade-
ausabflug kénnten dagegen aber Mahlow Nord und Lichtenrade
auch weiterhin nahezu frei von Flugldrm gehalten werden.

Der Geradeausabflug ist grundsétzlich fir alle Luftfahrzeuge,
auch konventionell fliegbar, da kein erhohter Steiggradient wie
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bei der Nordumfliegung (8%) vorgesehen ist. Im Falle der Festle-
gung der Nordumfliegung wiren Verlagerungen von Verkehren
auf die Stidbahn und/oder die Festsetzung eines zusétzlichen Ge-
radeausabflugs auf der Nordbahn erforderlich, um denjenigen
Verkehr abzuwickeln, der die anspruchsvollen technischen Vo-
raussetzungen der Nordumfliegung nicht erfiillen kann (laut-DFS
derzeit bis zu 10 % der Luftfahrzeuge). Auch aufgrund dieser
teilweise erforderlichen Verkehrsverlagerung wire das Zentrum
von Mahlow durch die Nordumfliegung nur in beschrinktem,
nicht abschlieBend vorhersagbarem Umfang entlastet. ‘

9. Die Streckenfiihrung der Nordumfliegung ist wegen der Kurven-
wechsel insgesamt sehr anspruchsvoll. Auch wenn diesbeziiglich
- von Seiten der DFS zuletzt keine ausdriicklichen Einwéinde mehr
geltend gemacht wurden, zeigt die Erfahrung, dass sich eine Br-
hohung der Komplexitit, sei es des einzelnen Abflugverfahrens ,
oder des gesamten Flugverfahrenssystems, immer zu Lasten der
Sicherheitsmarge und damit im Ernstfall zu Lasten der Sicherheit
selbst auswitkt. ' '

Nach alledem sind wir zu der Auffassuhg gelangt, dass eine erneute Fest-
legung des Geradeausabflugs iiber Blankenfelde-Mahlow gegeniiber ei-
ner Nordumfliegung auch in der Nacht zu bevorzugen ist.

Wir bitten daher um eine erneute Beratung der Fluglirmkommissi-
on gem. § 32b LuftVG zu dieser Thematik, die im Hinblick auf den
bis zur Eréffnung des BER zur Verfiigung stehenden Zeitrahmen
schon in der anstehenden 102. Sitzung am 09. Miirz 2020 erfolgen
miisste. An der FLK-Sitzung werden sowohl ich, als auch Herr Wolf-
gang Ruths, Leiter des Referats LFR beim BAF, teilnehmen. Wir gehen
davon aus, dass der Fluglirmkommission alle hier genannten, relevanten
Dokumente vorliegen. Sollte dies nicht der Fall sein, bitten wir um kurz-
fristige Mitteilung, damit diese tibersandt werden kénnen.

Abschlieend Weisen wir darauf hin, dass beabsichtigt ist, nach Beratung
durch die FLK auch das Umweltbundesamt (UBA) zur Herstellung des
- Benehmens zu beteiligen. '

Mit freundlichen Griifen
Im Auftrag '
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